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Auflagen / Leserschaft

Auflagen 
Druckauflage 2 500 Exemplare 
Verkaufte Auflage (WEMF-beglaubigt) 2 309 Exemplare

Anzahl Leser 
Ca. 12 800, geschätzt aufgrund von 5,6 Leser pro Exemplar  
(Quelle: Leserbefragung 2013)

Leserschaft
Die Entscheider der Strassen- und Verkehrs-Infrastruktur-
branche: VSS-Mitglieder und weitere Abonnenten, d. h.

 · Unternehmen des Tiefbaus (Strassenbau, Strassen-
unterhalt und -gestaltung) und Nebengewerbe wie 
Baustoffe, Verkehrssteuerung und -sicherheit, Maschinen, 
Beleuchtung usw.

 · Ingenieurbüros und technische Büros

 · Eidgenössische, kantonale und kommunale Verwaltungen

 · Technische Hochschulen und Berufsschulen

Optimierte ASTRA-
Bridge ist ab April 
wieder im Einsatz

L’ASTRA Bridge  
optimisé de nouveau en 
service à partir d’avril

NEWS

Für den zweiten Einsatz der mobilen 
Baustellenbrücke auf der A1 wurden die 
Auf- und Abfahrten verlängert und sind 
damit weniger steil. Das erleichtert die 
Befahrbarkeit – insbesondere für Last-
wagen. Die für die Umfahrung von Auto-
bahnbaustellen entwickelte «ASTRA-
Bridge» lässt sich nun problemlos mit  
einer Geschwindigkeit von 60 km/h be-
fahren, wie das ASTRA mitteilte. Beim  
Pilotversuch im Sommer 2022 kam es  
regelmässig zu Staus, weil die erste  
Brücke zu steil gebaut worden war.

Auf einem Lagerplatz an der A1 bei Rothrist prä-
sentierte das ASTRA die verbesserte, mobile Bau-
stellenbrücke. In enger Abstimmung mit internen 
und externen Fachspezialisten – auch von der Eid-
genössischen Materialprüfungs- und Forschungs-
anstalt EMPA – sowie verschiedenen Verkehrsver-
bänden wurden Massnahmen getroffen, um den 
Verkehrsfluss über die ASTRA-Bridge zu verbes-
sern. Konkret wurden die Rampen verlängert und 
der Neigungswechsel verbessert. Dadurch redu-
zierte sich die Anfangssteigung der Rampen von 
6,1 auf 1,25 %. Die Optimierungen wurden mit ver-
schiedensten Fahrzeugen – darunter Sportwagen, 
Wohnwagenanhänger, Reisecars, Lastwagen und 
Sattelschlepper – erfolgreich getestet. Alle Fahr-
zeuge konnten die ASTRA-Bridge ohne Einschrän-
kungen mit 60 km/h befahren. Die Tests haben die 
Praxistauglichkeit der Baustellenbrücke bestätigt. 
Im Gegensatz zum erstmaligen Einsatz im Frühling 
2022 hätten die Schläge, die es bei der Auf- und 
Abfahrt gab, deutlich reduziert werden können, 
teilte das ASTRA mit. Deshalb werde mit einem  
besseren Verkehrsfluss gerechnet. 

Die ASTRA-Bridge soll ab dem 7. April bis Mitte 
August bei Sanierungsarbeiten zwischen Rechers-
wil (SO) und Luterbach (SO) auf der Autobahn A1 
Richtung Zürich zum Einsatz kommen. Weil die A1 
in diesem Abschnitt mit bis zu 82 000 Fahrzeugen 
täglich zu den meistbefahrenen Schweizer Auto-
bahnen gehört, ist trotzdem mit Staus zu rechnen. 
Mit flankierenden Massnahmen wie der Anzeige 
der Reisezeit und Dosierung der Ausfahrt in Kirch-

Pour la seconde utilisation du pont de 
chantier mobile sur l’A1, les rampes d’ac-
cès et de sortie ont été rallongées de ma-
nière à réduire leur déclivité. Cette optimi-
sation facilite la viabilité, en particulier 
pour les camions. Conçu pour contourner 
les chantiers autoroutiers, l’«ASTRA 
Bridge» peut désormais être emprunté 
sans restriction à une vitesse de 60 km/h, 
comme l’a indiqué l’OFROU. Lors du projet 
pilote lancé à l’été 2022, les embouteil-
lages étaient fréquents car la déclivité du 
premier pont était trop importante.

L’OFROU a présenté le pont de chantier mobile opti-
misé sur une aire de stockage de l’A1 près de 
Rothrist. En harmonisation étroite avec des spécia-
listes internes et externes – aussi du Laboratoire  
fédéral d’essai des matériaux et de recherche EMPA – 
ainsi que de diverses fédérations routières, des me-
sures ont été prises pour améliorer le flux du trafic 
sur l’ASTRA Bridge. Concrètement, les rampes ont 
été rallongées et la rupture de pente optimisée.  
Il en est résulté une réduction de la déclivité des 
rampes d’accès et de sortie de 6,1 % à 1,25 %. Les 
optimisations ont été testées avec succès avec des 
véhicules les plus variés tels que voitures de sport, 
caravanes, cars de tourisme, camions et semi-re-
morques. Tous les véhicules ont pu emprunter  
l’ASTRA Bridge sans restriction à une vitesse de  
60 km/h. Les tests ont ainsi confirmé la fiabilité pra-
tique du pont de chantier. Par rapport à la première 
utilisation au printemps 2022, les chocs générés lors 
du franchissement des rampes d’accès et de sortie 
du pont ont été sensiblement réduits, selon les infor-
mations de l’OFROU. La fluidité du trafic devrait donc 
être meilleure. 

Du 7 avril à la mi-août, il est prévu d’utiliser à nou-
veau l’ASTRA Bridge sur l’autoroute A1 en direction 
de Zurich, dans le cadre de travaux d’assainissement 
entre Recherswil (SO) et Luterbach (SO). Il faut mal-
gré tout s’attendre à des embouteillages car ce tron-
çon de l’A1 compte parmi les autoroutes les plus fré-
quentées de Suisse, avec près de 82 000 véhicules 
par jour. Pour limiter le trafic d’évitement, l’OFROU 
souhaite mettre en œuvre des mesures d’accompa-
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Die ASTRA Bridge auf dem A1-Abschnitt Recherswil–Luterbach beim erstmaligen  
Einsatz im Frühling 2022. Kleines Bild: Blick unter die Brücke, wo gearbeitet  
werden kann. (Fotos: Rolf Leeb, ASTRA)
L’ASTRA Bridge sur le tronçon de l’A1 entre Recherswil et Luterbach lors de sa  
première utilisation au printemps 2022. Petite photo: vue sous le pont, où les travaux  
peuvent être exécutés. (Photos: Rolf Leeb, OFROU)

berg und Kriegstetten will das ASTRA den Aus-
weichverkehr eindämmen.

Brücke kostet 26 Mio. Franken
Zusammen mit den Verbesserungen hat die mobile 
Baustellenbrücke rund 26 Millionen Franken ge-
kostet. Wenn die Sanierungsarbeiten unter der 
Brücke beendet sind, so wird die aus verschiede-
nen Modulen bestehende Brücke hydraulisch um 
zehn Zentimeter angehoben und fährt per GPS 
ferngesteuert 100 Meter weiter zum nächsten 
Bau-Abschnitt, hiess es. Dieser Vorgang dauert  
90 Minuten.

Während der Verkehr über die 257 m lange Brücke 
rollt, können unter der Brücke Bau arbeiten ausge-
führt werden. Dies ermöglicht ein Arbeiten am Tag 
ohne Sperrungen und Umleitungen des Verkehrs. 
Zudem kann die Baustelle örtlich kürzer gehalten 
werden. Die räumliche Trennung von Verkehr und 
Unterhaltsarbeiten erhöht die Sicherheit der Ver-
kehrsteilnehmenden und die Arbeits sicherheit des 
Baustellen-Personals. Das Personal ist zudem vor 
Verkehrslärm und Wetter geschützt, belastende 
Nachtarbeit entfällt. Da lärmige Arbeiten wie Frä-
sen und Belagseinbau nun tagsüber erledigt wer-
den können, entfällt der Baulärm in der Nacht. Das 
entlastet die Anwohnenden.  (ASTRA/rl)

gnement comme l’affichage du temps de trajet et un 
dosage des sorties à Kirchberg et Kriegstetten.

Le pont a coûté 26 millions de francs
Le pont de chantier mobile a coûté environ 26 mil-
lions de francs, optimisations incluses. Lorsque les 
travaux d’assainissement exécutés sous le pont  
seront terminés, le pont composé de différents  
modules sera relevé de dix centimètres au moyen 
d’un mécanisme hydraulique et sera déplacé de  
100 mètres jusqu’au tronçon suivant grâce à une  
télécommande GPS. Ce procédé dure 90 minutes.

Pendant que le trafic routier circule sur le pont 
d’une longueur de 257 m, les travaux peuvent se  
dérouler en dessous. Cela permet d’exécuter les 
travaux de jour sans devoir interrompre ou dévier le 
trafic. En outre, le chantier peut être aménagé loca-
lement sur une distance plus courte. La séparation 
spatiale du trafic et des travaux d’entretien accroît 
la sécurité des usagers de la route et la sécurité au 
travail du personnel de chantier. De plus, celui-ci 
est protégé du bruit du trafic et des intempéries, et 
le travail de nuit n’est plus nécessaire. Comme les 
travaux bruyants tels que le fraisage et la pose du 
revêtement peuvent désormais être exécutés de 
jour, les riverains ne sont plus dérangés la nuit par 
le bruit du chantier. (OFROU/rl)
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Typisierung und begleitende Massnahmen 
für Verkehrsdrehscheiben

Die Pendlerströme haben grossen Ein-
fluss auf den Verkehr. Sie konzentrieren 
sich auf die Agglomerationen, wo 84 % 
der Beschäftigten arbeiten. Da viele 
Wege im Auto zurücklegt werden, kom-
men die städtischen Verkehrssysteme 
an ihre Grenzen. Deshalb haben Bund, 
Kantone, Städte und Gemeinden 2021 
mit der «Erklärung von Emmenbrücke» 
das Programm Verkehrsdrehscheiben 
lanciert. Ziel ist es, über Drehschei-
ben eine bedarfsgerechte Mobilität mit 
einem frühzeitigen Umstieg auf den ÖV, 
Fuss- und Veloverkehr sowie Sharing-
Angebote zu fördern. Das System der 
Verkehrsdrehscheiben soll in den be-
stehenden planerischen Instrumenten 
verankert werden.(1)

Les flux pendulaires ont une grande 
influence sur le trafic. Ils se concentrent 
dans les agglomérations, où plus de 
84 % des employé·es travaillent. Comme 
bon nombre de ces trajets sont effec-
tués en voiture, les systèmes de trans-
port urbains atteignent leurs limites. 
En conséquence, la Confédération, les 
cantons, les villes et les communes ont 
lancé le programme pour les interfaces 
multimodales avec la «Déclaration 
d’Emmenbrücke» en 2021. L’objectif est 
d’encourager, via les interfaces multi-
modales, une mobilité adaptée aux 
besoins qui utilise les TP, la marche et 
le vélo ainsi que les offres de mobilité 
partagées. Le système des interfaces 
multimodales doit être intégré aux  
instruments de planification existants.(1)

Caractérisation et mesures 
d’accompagnement pour 
les interfaces multimodales

Verkehrsdrehscheiben sollen helfen, die Zentren 
besser zu erreichen und ländliche Räume enger mit 
Agglomerationen und Städten zu vernetzen. Dafür 
braucht es eine grossräumige Betrachtung der Ver-
kehrsnetze, Netzhierarchien (z.B. Fern- und Regio-
nalverkehr im ÖV) und Verkehrsmittel. Den Schnitt-
stellen zwischen den verschiedenen Netzen und 
Verkehrsmitteln kommt – für die aufeinander abge-
stimmte Entwicklung von Verkehr und Siedlung – 
eine Schlüsselfunktion zu. Dieser Sachverhalt ist 

Les interfaces multimodales doivent faciliter l’accès 
aux centres-villes et mieux relier les territoires ruraux 
aux agglomérations et aux villes. Pour cela, il faut envi-
sager les réseaux de transport, les différents niveaux 
hiérarchiques des réseaux (p. ex. trafic longue distance 
et trafic régional dans les TP) et les moyens de trans-
port comme faisant partie d’un système global. Les in-
terfaces entre les différents réseaux et modes de trans-
port revêtent donc une fonction clé pour le développe-
ment coordonné des transports et de l’urbanisation. Cet  

VERKEHRSMANAGEMENT

VON
HELENE BISANG

Architektin und Raumplanerin ETH.  
Wissenschaftliche Mitarbeiterin, Bundesamt  
für Raumentwicklung ARE, zuständig für  
das Programm Verkehrsdrehscheiben

(1) Z.B. Sachplan Verkehr, Teil Programm, strategische  
Entwicklungsprogramme der Nationalstrassen  
(STEP-NS) und Eisenbahninfrastruktur (STEP-Schiene) 
sowie Programm Agglomerationsverkehr (PAV).

(1) P. ex. plan sectoriel des transports, partie Programme, pro-
grammes de développement stratégique des routes nationales 
(PRODES RN) et de l’infrastructure ferroviaire (PRODES Rail) ainsi 
que le programme en faveur du trafic d’agglomération (PTA).
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1 | Wirkungsmodell einer Verkehrsdrehscheibe im gross- und kleinräumigen Umfeld. (Quelle: EWP/Infras, ARE 2023c)(3) 

(3) Lesehilfe zu Abbildung 1: Zum Beispiel können Veränderungen an einer Drehscheibe Wegeketten verändern, sodass Personen ver - 
stärkt in verschiedenen Verkehrs mitteln («intermodal») reisen (B2). Umgekehrt können Anpassungen am Verkehrsangebot, wie eine neue 
Bus linie, Änderungen bei der Gestaltung einer Drehscheibe möglich machen, zum Beispiel weniger Park+Ride-Plätze (ARE 2023b und 
ARE/Transitec 2023).
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Fundierte Berichterstattung seit über 100 Jahren – 
ein attraktives Werbeumfeld ohne Streuverlust.

Titelpositionierung
«Strasse und Verkehr» ist die Schweizer Fachzeitschrift zu 
Forschung, Normenwerk und Durchführung für Planung, Bau 
und Betrieb von Verkehrsinfrastrukturen. Sie erscheint seit 
über 100 Jahren und ist offizielles Organ des Schweizerischen 
Verbands der Strassen- und Verkehrsfachleute (VSS). Fachlich 
unabhängig, interdisziplinär und mit Blick auf zukünftige 
Entwicklungen berichtet sie fundiert aus Theorie und Praxis 
im Strassen- und Verkehrswesen sowie über die Mobilität der 
Zukunft.

Sprachen Deutsch und Französisch

Verbreitung Gesamte Schweiz

Herausgeber VSS – Schweizerischer Verband der Strassen- 
und Verkehrsfachleute

Redaktion/DTP media & more GmbH, Sihlquai 255, 
8005 Zürich, T +41 44 269 40 20, redaktion@vss.ch, www.vss.ch
Rolf Leeb, T +41 43 536 06 08, rolf.leeb@mediaandmore.ch

Leitung Medienberatung Zicafet Lutfiu 
T +41 44 928 56 14, zicafet.lutfiu@fachmedien.ch
Sabine Troidl, Kundenberatung
T +41 44 928 56 22, sabine.troidl@fachmedien.ch

Sachbearbeitung Josta Heller 
T +41 44 928 56 10, strasseundverkehr@fachmedien.ch

Zurück zur Übersicht

3STRASSE & VERKEHR Mediadaten 2025



Ausgabe Anzeigenschluss Erscheinung Themenschwerpunkte*

1-2 07.02.2025 20.02.2025 Verkehrstechnik: Trottoirüberfahrten

3 07.03.2025 20.03.2025 Güterverkehr

4 04.04.2025 17.04.2025
Nationaler Brückenbau-Wettbewerb für Lernende und 
Studierende

5 09.05.2025 22.05.2025 Parkierung (Fachtagung Parking Swiss)

6 06.06.2025 19.06.2025 Langsamverkehr

7-8 04.07.2025 17.07.2025 Digitale Technologien und BIM

9 05.09.2025 18.09.2025 Strassenbeläge

10 10.10.2025 23.10.2025 Erhaltungsmanagement

11 07.11.2025 20.11.2025 Strassenverkehrssicherheit

12 05.12.2025 18.12.2025 Ökobilanz und Klimaeinfluss    

*Können je nach Aktualität abweichen

Terminplan 2025
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Erstellung, Betrieb und  
Sanierung von

Construction, exploitation et assainissement 
des

Erkenntnisse der letzten 20 Jahre im Kanton Aargau

Enseignements tirés des 20 dernières années dans le canton d’Argovie

Umweltaspekte beim  
Strassenbau – am Beispiel  
eines 4-Spur-Ausbaus im  
Kanton Zürich

Aspects environnementaux lors 
de la construction routière – à 
l’exemple d’un élargissement à  
4 voies dans le canton de Zurich

Betonkreiseln

giratoires en béton
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nach Marseille

à Marseille

Milliarden-Investitionen für nachhaltige Mobilität

Des milliards d’investissements pour la mobilité durable

Mit dem Express-Bus am Stau auf  
der Autobahn vorbei ...

Éviter les embouteillages sur l’autoroute  
avec le bus express ...

Stadt Gland:  
Beispielhaftes Infrastruktur-
projekt für den Veloverkehr

Ville de Gland:  
un projet d’infrastructure  
cyclable exemplaire

VSS-Studienreise

Voyage d’études VSS

SICHARGE D

Dynamisches, 
paralleles und schnelles
Hochleistungsladen
siemens.ch/e-mobility

RZ-SI-Ins-SICharge_D-2024_02-A4-d.indd   1RZ-SI-Ins-SICharge_D-2024_02-A4-d.indd   1 21.02.24   19:0421.02.24   19:04

«Strasse und Verkehr» – die Schweizer Fachzeitschrift für Entscheider zu Forschung, Normenwerk 
und Durchführung für Planung, Bau und Betrieb von Verkehrsinfrastrukturen.
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Heftformat 210 × 297 mm

Satzspiegel 180 × 256 mm

Anzeigen s/w* 4-farbig

1/1 Seite 1 500.– 3 000.–

1/2 Seite 800.– 1 590.–

1/3 Seite 530.– 1 050.–

1/4 Seite 430.– 864.–

1/8 Seite 230.– 459.–

* Nur für Stelleninserate
1/1 Seite 
180 × 256 mm Ssp 
210 × 297 mm ra

1/2 Seite quer 
180 × 128 mm Ssp 
210 × 140 mm ra

1/4 Seite hoch 
88 × 124 mm Ssp

1/8 Seite hoch 
88 × 62  mm Ssp

1/8 Seite quer 
180 × 30  mm Ssp

1/2 Seite hoch 
88 × 256 mm Ssp
102 × 297 mm ra

1/3 Seite hoch 
57 × 256 mm Ssp
72 × 297 mm ra

1/3 Seite quer 
180 × 85 mm Ssp
210 × 100 mm ra

1/4 Seite quer 
180 × 61 mm Ssp

Konditionen
Umschlagseiten  + 10 %
Platzierungszuschlag  10 %
Beraterkommission 5 % 
Wiederholungsrabatte 2 × 5 % | 5 × 10 % | 10 × 15 %
Spezialformate auf Anfrage möglich
 
Alle Preise in CHF zuzüglich MWST. 
Für sämtliche Werbeaufträge gelten die 
allgemeinen Geschäftsbedingungen auf 
www.fachmedien.ch.

Ssp = Satzspiegel 

ra = randabfallend plus 3 mm Beschnitt

Anzeigen – Formate & Preise

Drucktechnisches
Digitaldaten Wenn immer möglich bevorzugen 
wir Highend-PDFs (Achtung: Schriften müssen 
eingebettet sein). 
Druckunterlagen Hochaufgelöste High-End-PDF-
Datei mit Passkreuzen per E-Mail an:  
strasseundverkehr@fachmedien.ch. Eventuell 
anfallende Kosten für Druckunterlagen-Herstellung 
werden separat nach Aufwand verrechnet.
Druck Offset   Raster 60er
Farbskala Euroscala   Farbprofil PSO Coated v3

Zurück zur Übersicht
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Publireportage 
Gestaltung und Satz werden kostenlos durch die Redaktion erstellt. 

Kombi-Package

Zusätzliche Werbeformen

Publireportage 4-farbig 2/1 Seite 1/1 Seite 1/2 Seite

Text (inkl. Leerzeichen) max. 5 000 Zeichen max. 2 700 Zeichen max. 1 300 Zeichen

Bild (Auflösung 300 dpi) 2-3 1-2 1

Werbewert 3 500.– 2 000.– 990.–

Für VSS-Mitglieder inkl. 30% Rabatt 4 613.–

Für Nicht-VSS-Mitglieder inkl. 15% Rabatt 5 601.–

beinhaltet:
 · 1 Anzeige 1/1 Seite

 · 1 Anzeige 1/2 Seite

 · 1/1 Seite Publireportage

Alle Preise in CHF zuzüglich MWST. Für sämtliche Werbeaufträge gelten 
die allgemeinen Geschäftsbedingungen auf www.fachmedien.ch.

Zurück zur Übersicht
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Tirages /Groupe cible

Tirages 
Tirage d‘impression 2 500 exemplaires 
Tirage certifié REMP/CS 2 309 exemplaires

Nombre de lecteurs  
Env. 12 800, selon estimation: 5,6 lecteurs par exemplaire 
(source: enquête de lecteurs 2013)

Lecteurs
Les décideurs de la branche de la route et des transports: 
membres de VSS et autres abonnés, c’est à dire:

 · Entreprises de génie civil (construction, entretien et 
aménagement routiers) ainsi que fournisseurs de 
matériaux de construction, guidage et sécurité du trafic, 
machines, éclairage, etc.

 · Bureaux d’ingénieurs et bureaux techniques

 · Administrations fédérales, cantonales et communales

 · Ecoles polytechniques et professionnelles

Optimierte ASTRA-
Bridge ist ab April 
wieder im Einsatz

L’ASTRA Bridge  
optimisé de nouveau en 
service à partir d’avril

NEWS

Für den zweiten Einsatz der mobilen 
Baustellenbrücke auf der A1 wurden die 
Auf- und Abfahrten verlängert und sind 
damit weniger steil. Das erleichtert die 
Befahrbarkeit – insbesondere für Last-
wagen. Die für die Umfahrung von Auto-
bahnbaustellen entwickelte «ASTRA-
Bridge» lässt sich nun problemlos mit  
einer Geschwindigkeit von 60 km/h be-
fahren, wie das ASTRA mitteilte. Beim  
Pilotversuch im Sommer 2022 kam es  
regelmässig zu Staus, weil die erste  
Brücke zu steil gebaut worden war.

Auf einem Lagerplatz an der A1 bei Rothrist prä-
sentierte das ASTRA die verbesserte, mobile Bau-
stellenbrücke. In enger Abstimmung mit internen 
und externen Fachspezialisten – auch von der Eid-
genössischen Materialprüfungs- und Forschungs-
anstalt EMPA – sowie verschiedenen Verkehrsver-
bänden wurden Massnahmen getroffen, um den 
Verkehrsfluss über die ASTRA-Bridge zu verbes-
sern. Konkret wurden die Rampen verlängert und 
der Neigungswechsel verbessert. Dadurch redu-
zierte sich die Anfangssteigung der Rampen von 
6,1 auf 1,25 %. Die Optimierungen wurden mit ver-
schiedensten Fahrzeugen – darunter Sportwagen, 
Wohnwagenanhänger, Reisecars, Lastwagen und 
Sattelschlepper – erfolgreich getestet. Alle Fahr-
zeuge konnten die ASTRA-Bridge ohne Einschrän-
kungen mit 60 km/h befahren. Die Tests haben die 
Praxistauglichkeit der Baustellenbrücke bestätigt. 
Im Gegensatz zum erstmaligen Einsatz im Frühling 
2022 hätten die Schläge, die es bei der Auf- und 
Abfahrt gab, deutlich reduziert werden können, 
teilte das ASTRA mit. Deshalb werde mit einem  
besseren Verkehrsfluss gerechnet. 

Die ASTRA-Bridge soll ab dem 7. April bis Mitte 
August bei Sanierungsarbeiten zwischen Rechers-
wil (SO) und Luterbach (SO) auf der Autobahn A1 
Richtung Zürich zum Einsatz kommen. Weil die A1 
in diesem Abschnitt mit bis zu 82 000 Fahrzeugen 
täglich zu den meistbefahrenen Schweizer Auto-
bahnen gehört, ist trotzdem mit Staus zu rechnen. 
Mit flankierenden Massnahmen wie der Anzeige 
der Reisezeit und Dosierung der Ausfahrt in Kirch-

Pour la seconde utilisation du pont de 
chantier mobile sur l’A1, les rampes d’ac-
cès et de sortie ont été rallongées de ma-
nière à réduire leur déclivité. Cette optimi-
sation facilite la viabilité, en particulier 
pour les camions. Conçu pour contourner 
les chantiers autoroutiers, l’«ASTRA 
Bridge» peut désormais être emprunté 
sans restriction à une vitesse de 60 km/h, 
comme l’a indiqué l’OFROU. Lors du projet 
pilote lancé à l’été 2022, les embouteil-
lages étaient fréquents car la déclivité du 
premier pont était trop importante.

L’OFROU a présenté le pont de chantier mobile opti-
misé sur une aire de stockage de l’A1 près de 
Rothrist. En harmonisation étroite avec des spécia-
listes internes et externes – aussi du Laboratoire  
fédéral d’essai des matériaux et de recherche EMPA – 
ainsi que de diverses fédérations routières, des me-
sures ont été prises pour améliorer le flux du trafic 
sur l’ASTRA Bridge. Concrètement, les rampes ont 
été rallongées et la rupture de pente optimisée.  
Il en est résulté une réduction de la déclivité des 
rampes d’accès et de sortie de 6,1 % à 1,25 %. Les 
optimisations ont été testées avec succès avec des 
véhicules les plus variés tels que voitures de sport, 
caravanes, cars de tourisme, camions et semi-re-
morques. Tous les véhicules ont pu emprunter  
l’ASTRA Bridge sans restriction à une vitesse de  
60 km/h. Les tests ont ainsi confirmé la fiabilité pra-
tique du pont de chantier. Par rapport à la première 
utilisation au printemps 2022, les chocs générés lors 
du franchissement des rampes d’accès et de sortie 
du pont ont été sensiblement réduits, selon les infor-
mations de l’OFROU. La fluidité du trafic devrait donc 
être meilleure. 

Du 7 avril à la mi-août, il est prévu d’utiliser à nou-
veau l’ASTRA Bridge sur l’autoroute A1 en direction 
de Zurich, dans le cadre de travaux d’assainissement 
entre Recherswil (SO) et Luterbach (SO). Il faut mal-
gré tout s’attendre à des embouteillages car ce tron-
çon de l’A1 compte parmi les autoroutes les plus fré-
quentées de Suisse, avec près de 82 000 véhicules 
par jour. Pour limiter le trafic d’évitement, l’OFROU 
souhaite mettre en œuvre des mesures d’accompa-
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Die ASTRA Bridge auf dem A1-Abschnitt Recherswil–Luterbach beim erstmaligen  
Einsatz im Frühling 2022. Kleines Bild: Blick unter die Brücke, wo gearbeitet  
werden kann. (Fotos: Rolf Leeb, ASTRA)
L’ASTRA Bridge sur le tronçon de l’A1 entre Recherswil et Luterbach lors de sa  
première utilisation au printemps 2022. Petite photo: vue sous le pont, où les travaux  
peuvent être exécutés. (Photos: Rolf Leeb, OFROU)

berg und Kriegstetten will das ASTRA den Aus-
weichverkehr eindämmen.

Brücke kostet 26 Mio. Franken
Zusammen mit den Verbesserungen hat die mobile 
Baustellenbrücke rund 26 Millionen Franken ge-
kostet. Wenn die Sanierungsarbeiten unter der 
Brücke beendet sind, so wird die aus verschiede-
nen Modulen bestehende Brücke hydraulisch um 
zehn Zentimeter angehoben und fährt per GPS 
ferngesteuert 100 Meter weiter zum nächsten 
Bau-Abschnitt, hiess es. Dieser Vorgang dauert  
90 Minuten.

Während der Verkehr über die 257 m lange Brücke 
rollt, können unter der Brücke Bau arbeiten ausge-
führt werden. Dies ermöglicht ein Arbeiten am Tag 
ohne Sperrungen und Umleitungen des Verkehrs. 
Zudem kann die Baustelle örtlich kürzer gehalten 
werden. Die räumliche Trennung von Verkehr und 
Unterhaltsarbeiten erhöht die Sicherheit der Ver-
kehrsteilnehmenden und die Arbeits sicherheit des 
Baustellen-Personals. Das Personal ist zudem vor 
Verkehrslärm und Wetter geschützt, belastende 
Nachtarbeit entfällt. Da lärmige Arbeiten wie Frä-
sen und Belagseinbau nun tagsüber erledigt wer-
den können, entfällt der Baulärm in der Nacht. Das 
entlastet die Anwohnenden.  (ASTRA/rl)

gnement comme l’affichage du temps de trajet et un 
dosage des sorties à Kirchberg et Kriegstetten.

Le pont a coûté 26 millions de francs
Le pont de chantier mobile a coûté environ 26 mil-
lions de francs, optimisations incluses. Lorsque les 
travaux d’assainissement exécutés sous le pont  
seront terminés, le pont composé de différents  
modules sera relevé de dix centimètres au moyen 
d’un mécanisme hydraulique et sera déplacé de  
100 mètres jusqu’au tronçon suivant grâce à une  
télécommande GPS. Ce procédé dure 90 minutes.

Pendant que le trafic routier circule sur le pont 
d’une longueur de 257 m, les travaux peuvent se  
dérouler en dessous. Cela permet d’exécuter les 
travaux de jour sans devoir interrompre ou dévier le 
trafic. En outre, le chantier peut être aménagé loca-
lement sur une distance plus courte. La séparation 
spatiale du trafic et des travaux d’entretien accroît 
la sécurité des usagers de la route et la sécurité au 
travail du personnel de chantier. De plus, celui-ci 
est protégé du bruit du trafic et des intempéries, et 
le travail de nuit n’est plus nécessaire. Comme les 
travaux bruyants tels que le fraisage et la pose du 
revêtement peuvent désormais être exécutés de 
jour, les riverains ne sont plus dérangés la nuit par 
le bruit du chantier. (OFROU/rl)
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Typisierung und begleitende Massnahmen 
für Verkehrsdrehscheiben

Die Pendlerströme haben grossen Ein-
fluss auf den Verkehr. Sie konzentrieren 
sich auf die Agglomerationen, wo 84 % 
der Beschäftigten arbeiten. Da viele 
Wege im Auto zurücklegt werden, kom-
men die städtischen Verkehrssysteme 
an ihre Grenzen. Deshalb haben Bund, 
Kantone, Städte und Gemeinden 2021 
mit der «Erklärung von Emmenbrücke» 
das Programm Verkehrsdrehscheiben 
lanciert. Ziel ist es, über Drehschei-
ben eine bedarfsgerechte Mobilität mit 
einem frühzeitigen Umstieg auf den ÖV, 
Fuss- und Veloverkehr sowie Sharing-
Angebote zu fördern. Das System der 
Verkehrsdrehscheiben soll in den be-
stehenden planerischen Instrumenten 
verankert werden.(1)

Les flux pendulaires ont une grande 
influence sur le trafic. Ils se concentrent 
dans les agglomérations, où plus de 
84 % des employé·es travaillent. Comme 
bon nombre de ces trajets sont effec-
tués en voiture, les systèmes de trans-
port urbains atteignent leurs limites. 
En conséquence, la Confédération, les 
cantons, les villes et les communes ont 
lancé le programme pour les interfaces 
multimodales avec la «Déclaration 
d’Emmenbrücke» en 2021. L’objectif est 
d’encourager, via les interfaces multi-
modales, une mobilité adaptée aux 
besoins qui utilise les TP, la marche et 
le vélo ainsi que les offres de mobilité 
partagées. Le système des interfaces 
multimodales doit être intégré aux  
instruments de planification existants.(1)

Caractérisation et mesures 
d’accompagnement pour 
les interfaces multimodales

Verkehrsdrehscheiben sollen helfen, die Zentren 
besser zu erreichen und ländliche Räume enger mit 
Agglomerationen und Städten zu vernetzen. Dafür 
braucht es eine grossräumige Betrachtung der Ver-
kehrsnetze, Netzhierarchien (z.B. Fern- und Regio-
nalverkehr im ÖV) und Verkehrsmittel. Den Schnitt-
stellen zwischen den verschiedenen Netzen und 
Verkehrsmitteln kommt – für die aufeinander abge-
stimmte Entwicklung von Verkehr und Siedlung – 
eine Schlüsselfunktion zu. Dieser Sachverhalt ist 

Les interfaces multimodales doivent faciliter l’accès 
aux centres-villes et mieux relier les territoires ruraux 
aux agglomérations et aux villes. Pour cela, il faut envi-
sager les réseaux de transport, les différents niveaux 
hiérarchiques des réseaux (p. ex. trafic longue distance 
et trafic régional dans les TP) et les moyens de trans-
port comme faisant partie d’un système global. Les in-
terfaces entre les différents réseaux et modes de trans-
port revêtent donc une fonction clé pour le développe-
ment coordonné des transports et de l’urbanisation. Cet  

VERKEHRSMANAGEMENT

VON
HELENE BISANG

Architektin und Raumplanerin ETH.  
Wissenschaftliche Mitarbeiterin, Bundesamt  
für Raumentwicklung ARE, zuständig für  
das Programm Verkehrsdrehscheiben

(1) Z.B. Sachplan Verkehr, Teil Programm, strategische  
Entwicklungsprogramme der Nationalstrassen  
(STEP-NS) und Eisenbahninfrastruktur (STEP-Schiene) 
sowie Programm Agglomerationsverkehr (PAV).

(1) P. ex. plan sectoriel des transports, partie Programme, pro-
grammes de développement stratégique des routes nationales 
(PRODES RN) et de l’infrastructure ferroviaire (PRODES Rail) ainsi 
que le programme en faveur du trafic d’agglomération (PTA).
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1 | Wirkungsmodell einer Verkehrsdrehscheibe im gross- und kleinräumigen Umfeld. (Quelle: EWP/Infras, ARE 2023c)(3) 

(3) Lesehilfe zu Abbildung 1: Zum Beispiel können Veränderungen an einer Drehscheibe Wegeketten verändern, sodass Personen ver - 
stärkt in verschiedenen Verkehrs mitteln («intermodal») reisen (B2). Umgekehrt können Anpassungen am Verkehrsangebot, wie eine neue 
Bus linie, Änderungen bei der Gestaltung einer Drehscheibe möglich machen, zum Beispiel weniger Park+Ride-Plätze (ARE 2023b und 
ARE/Transitec 2023).
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Édition Délai de remise 
des annonces

Parution Priorités thématiques*

1-2 07.02.2025 20.02.2025 Technologies de trafic : Traversées de trottoirs

3 07.03.2025 20.03.2025 Transport de marchandises

4 04.04.2025 17.04.2025 Concours de ponts pour apprentis et étudiants

5 09.05.2025 22.05.2025 Stationnement (journée technique Parking Swiss)

6 06.06.2025 19.06.2025 Mobilité douce

7-8 04.07.2025 17.07.2025 Technologies numériques et BIM

9 05.09.2025 18.09.2025 Revêtements routiers

10 10.10.2025 23.10.2025 Gestion de l’entretien

11 07.11.2025 20.11.2025 Sécurité routière

12 05.12.2025 18.12.2025 Bilan écologique et impact climatique

* Sous réserve de modifications

Calendrier 2025

NO 1-2 | 2024

STRASSE & VERKEHR
ROUTE & TRAFIC

Infrastructure routière 
nationale – Standards  
et innovations

ASTRA-Fachtagung Journée technique OFROU

Nationalstrassen
infrastuktur – Standards 
und Innovationen

NO 6 | 2024

STRASSE & VERKEHR
ROUTE & TRAFIC

Sotomo-Studie im Auftrag des VSS Étude Sotomo sur mandat de la VSS

Massnahmen gegen  
Verkehrsüberlastung –  
die Meinung der  
Schweizer Bevölkerung

Mesures contre  
la congestion du  
trafic – l’avis de  
la population suisse

«Route & trafic» – la revue suisse spécialisée pour les décideurs en matière de recherche, 
de normes et de mise en œuvre pour la planification, la construction et l’exploitation 

d’infrastructures de transport.
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Format du journal 210 × 297 mm

Surface d’impression 180 × 256 mm

Annonces noir/blanc* 4 couleurs

1/1 page 1 500.– 3 000.–

1/2 page 800.– 1 590.–

1/3 page 530.– 1 050.–
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180 × 30  mm Ssp

1/2 page verticale 
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57 × 256 mm Ssp
72 × 297 mm ra

1/3 page horizont. 
180 × 85 mm Ssp
210 × 100 mm ra

1/4 page horizont. 
180 × 61 mm Ssp

Conditions
Pages de couverture  + 10 %
Supplément  10 % pour emplacements
Commission de conseil 5 % 
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Impression
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nous privilégions les PDF haut de gamme 
(attention: les polices doivent être intégrées).
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frais de production du matériel d‘impression seront 
facturés séparément en fonction des dépenses 
encourues.
Impression Offset   Trame 60
Echelle des couleurs Gamme Europe   
Profil de couleur PSO Coated v3

Retour à la vue d‘ensemble

9ROUTE & TRAFIC Données médias 2025



Reportage publicitaire 
La mise en page et la composition sont réalisées gratuitement par la rédaction.

Package combiné

Formes publicitaires supplémentaires

Reportage publicitaire quadrichromie 2/1 pages 1/1 page 1/2 page
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Images (300 dpi) 2-3 1-2 1
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FACHMEDIEN - Zürichsee Werbe AG sur www.fachmedien.ch s’appliquent.
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