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SN 640 690 4
A Allgemeines
1 Geltungsbereich
Die Normen «Fauna und Verkehr» gelten fir alle Projekte von Verkehrswegen, bei welchen dem Schutz
der Fauna und/oder der Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden besonders Rechnung zu tragen ist.
2 Gegenstand
Diese Norm erlautert die Begriffe des 0kologischen Netzwerks sowie des Verkehrsnetzes. Sie beschr, i@
die Folgen der Interaktionen beider Netzwerke hinsichtlich der Auswirkungen auf Fauna und Mensig
<@
3 Zweck
Die Norm vermittelt die notwendigen Grundlagen fiir alle Personen, welche im Rahm P, tie-
rung, der Planung, des Baus und des Betriebs eines Verkehrswegs oder bei dessen a scher
Sanierung beteiligt sind. 0 c‘b
4‘ Vv
4 Einflihrung in die Normen «Fauna und Verkehr» N
*
4.1 Inhalt und Anwendungsbereiche & N‘b

©VSS

Die Normen «Fauna und Verkehr» beschreiben die Wechselwirku w?en Verkehrswegen und
der Tierwelt (siehe Tabelle 1). Ferner enthalten sie die Analyse e& osungsvorschlage fur die
auftretenden Konflikte.

Im Rahmen der Normen wird der Ausdruck «Verkehrswe »
Schienen benutzt.

&grlﬁ fir sdmtliche Strassen und

Auch andere Verkehrsinfrastrukturen wie Schifffahrts ahnanlagen und Flughafen kénnen
Auswirkungen auf die Fauna haben. Wegen ihres Charakters werden sie in den Normen

«Fauna und Verkehr» jedoch nicht behandelt.
Der in dieser Norm sowie in der VSS 40 692 Verkehr Faunaanalysemethoden» [1] und
VSS 40 694 «Fauna und Verkehr; Schutzm & » [3] vorgeschlagene Ansatz stellt den Lebens-

raum der Tierwelt in Form eines okologl rks dar. Diese Darstellung wurde fiir Tierarten mit
grossen Aktionsradien ausgearbeltet apdere Arten erweitert. Fir bestimmte Tiergruppen mit
sehr kleinem Bewegungsradius, W|e9 arten, bedarf sie einer Anpassung und Interpretation.

0‘
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4.2

Inhalt und Anwendungsbereiche der Normen «Fauna und Verkehr»

0 6‘

gunsten von Amphibien
und definiert die Anforde-
rungen bei der Projektie-

rung und Realisierung

Normen Inhalt Faunakategorien
8
° | 3 5 3
2 £ & | B 2
5| 2|3| 5 | 5| 5|8
=) k=) = *
§lu |8 & |2|e |20
SN 640 690 Darstellung der Problema- N
Grundnorm tik Fauna—Verkehr; Kon- &
flikte zwischen dem 6kolo- + + + + + +
gischen Netzwerk und dem e'\
Verkehrsnetz b la
VSS 40 692 Wie und nach welchen ¢° ‘rbv
Faunaanalyse- Verfahren ist die Faunastu- & c‘b'
methoden [1] die fur ein Projekt der Er- + + + & N + +
richtung oder Sanierung ei- g ﬁ,’
nes Verkehrswegs vorzu- cb N‘
nehmen? &0 N
VSS 40 693 Mindestanforderungen an O ©°
Wildschutzzaune | Wildschutzzdune o‘O %,
und weitere Mass- o {'\
nahmen zur Re- + é JQ b+ + + - -
duktion von Kolli- 0 *
sionen mit Wildtie- & th‘
ren [2] a, Q
VSS 40 694 Empfehlungen fir dle
Schutzmassnah- legung und Wahl v >‘+ + + + + + +
men [3] Schutzmassnah
VSS 40 696 Gestaltung Vi
Faunagerechte 3
Gestaltung von + + + + + + +
Gewasserdurch-
lassen [4]
VSS 40 698 o
Schutz der Am- 0D
phibien, Grun«‘ [ on Konflikten mit - - - - + - -
gen und PIan %\phibien entlang von
[5] erkehrswegen
Erlautert die technischen
Sc Schutzmassnahmen (auch
ssnah- bei Entwasserung) zu-
— — — — + — —

+ Anwendbar
— Nicht anwendbar

Tab. 1

Inhalt und Anwendungsbereiche der Normen «Fauna und Verkehr»

Grundlagen

Dieser Norm sowie VSS 40 692 [1], VSS 40 693 [2], VSS 40 694 [3], VSS 40 696 [4], VSS 40 698 [5],
VSS 40 699 [6] liegen hauptsachlich das Bundesgesetz Gber den Natur- und Heimatschutz (NHG) [7],
die Richtlinie [8] und die Studien [9], [10], [11], [12] zugrunde.

©VSS
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B Begriffe
5 Allgemeine Begriffe
5.1 Biotop, Lebensraum

Das Biotop ist ein begrenzter Raum mit bestimmten abiotischen und biotischen Faktoren, in dem Tiere
und Pflanzen leben.

C
52 Fauna 0

<
Die Fauna umfasst die Gesamtheit aller in und auf der Erde, in der Luft und im Wasser lebenden KQ

5.3 Kleintiere 4‘

Darunter versteht man in dieser Norm kleine Saugetiere, Reptilien, Amphibien und ers \s'e v

0

54 Population

Die Population umfasst samtliche Individuen einer Art, die zu einem bestim aéeltwtwkm einem be-
grenzten Raum leben. 60
55 Okologisches Netzwerk 9

Ein 6kologisches Netzwerk ist ein Mosaik von Lebensrdumen und n V&dungen welches den Aus-
tausch zwischen den Individuen einer Art oder anderen Art G fiht. Jede Art und Artengruppe
besitzt eigene Netze, so dass innerhalb der Landschaft eine fal Netzwerken besteht.

5.6 Okologische Infrastruktur Q Q

>
Es handelt sich um ein geplantes Netzwerk aus v w?Bestandtellen die von hoher Bedeutung
fiir den Erhalt der Biodiversitat sind. Sie besteh @md Vernetzungsgebieten von hoher 6kologi-
scher Qualitat und Funktionalitét. Die 6kolo %ﬁ struktur nimmt Ricksicht auf das bestehende
Okologische Netzwerk. ,K’ &

5.7 Zeigerarten & Q‘b’

Zeigerarten sind Arten, deren \@ oder Fehlen auf bestimmte Umweltbedingungen hinweisen.

5.8 Verkehrsweg

Der Verkehrsweg is rd rsonen oder Gutertransport vorgesehene Raum, auf dem sich Fahr-
zeuge bewegen (S ne usw.).

5.9 Wlldtlerkorn%eq. o

Die W|I<@ smd die bevorzugten Bewegungsachsen der Fauna, die durch natirliche oder
S

kunstl se oder intensiv genutzte Areale seitlich begrenzt sind. Innerhalb des Verbreitungs-
geb ermoglichen sie die Verbindung zwischen zerstiickelten Habitaten.
5.10 &ra@merung
0 Di eragmentierung umfasst alle Verbesserungsmassnahmen zur Wiederherstellung unterbrochener
tierkorridore und getrennter Kernzonen.
S 3
09\) 11 Faunaspezifische Sanierung eines bestehenden Verkehrswegs
o Bei einer faunaspezifischen Sanierung bestehender Verkehrswege wird die Fragmentierung von Lebens-

raumen durch die Schaffung von Querungsmadglichkeiten und anderen wildtierspezifischen Massnahmen
vermindert. Die Wildtierwanderung soll dadurch verbessert werden. Wildtierunfalle sollen abnehmen.

5.12 Schutzmassnahmen «Fauna und Verkehr»

Die Schutzmassnahmen «Fauna und Verkehr» gewahren die Sicherheit der Fauna und der Verkehrsteil-

nehmenden. Dazu gehéren

— Massnahmen, um Kollisionen zu vermeiden, sei es durch die Einschrankung des Zugangs der Tiere
zu Verkehrsflachen oder durch den Einsatz von sensorgesteuerten Wildtierwarnanlagen und elektro-
nischen Signalisierungen

— Massnahmen, um der Fauna eine gefahrlose Querung der Verkehrswege zu ermdglichen

— Massnahmen zur Wiederherstellung der Wildtierkorridore

©VSS
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c Okologisches Netzwerk

In der vom Menschen weitgehend veranderten Landschaft sind die 6kologischen Netzwerke ge-
schrumpft. Sie bilden das Rickgrat fir den Erhalt der einheimischen Flora und Fauna.
Das 6kologische Netzwerk ermdglicht die Erhaltung der biologischen Vielfalt in einer sich verandernden
Landschaft. Die Erhaltung von Tierpopulationen ist ausgehend von Teilpopulationen nur dann méglich,
wenn zwischen diesen ein regelmassiger Austausch stattfinden kann.

6 Elemente und Funktionsweise eines 6kologischen Netzwerks

Das 6kologische Netzwerk umfasst verschiedene Bestandteile (siehe Abbildung 1)

— Kernzonen (auch «Kerngebiete» genannt) sind nattirliche Lebensrdume, die sich fir eine odemmeh-
rere lebenswichtige Aktivitdten einer oder mehrerer Tierpopulationen eignen.

— Korridore verbinden mit linearen Elementen (wie Hecken, Bache usw.) die von den Tieren beverzug-
ten Lebensraume (Kernzonen) miteinander.

— Trittsteine sind Flachen, die zu klein sind, um als dauerhaften Lebensraum zu gélien, @ber gross
genug sind, um Nahrung zu bieten oder zeitweise als Riickzugsort zu dienen.

— Pufferzonen sind an die Kernzonen angrenzende Gebiete, welche diese vor séhadlichen, dusseren
Einflissen schitzen.

Abb. 1
Bestandteile destéKologischen Netzwerks mit Kernzonen, Pufferzonen, Trittsteinen und Korridoren

7 Einstufung der Bestandteile des 6kologischen Netzwerks

DasiNHG [7] unterscheidet zwischen Objekten von nationaler, regionaler und lokaler Bedeutung.
Bie*Einstufung der Teilelemente des 6kologischen Netzwerks als national, regional oder lokal bedeu-
tend erfolgt aufgrund einer Beurteilung verschiedener Qualitatsfaktoren (Vielfalt, Vorkommen besonde-
rer Arten wie «Rote Liste»-Arten), Kapazitatsfaktoren (Flache) und Funktionalitat (Haufigkeit des Aus-
tauschs).

Diese Einstufung liegt fir bestimmte Lebensraumtypen bereits vor und ist nicht abschliessend (Inventare
von Bund, Kantonen, Uiberregionale, regionale und lokale Wildtierkorridore usw.). Diese Daten sind bei
Bedarf im konkreten Einzelfall zu ergdnzen bzw. im Rahmen der Projektierung zu Uberprifen.

8 Faktoren und Bedeutung der Tierbewegungen, Bewegungstypen

Die Mobilitdt der Fauna (Bewegungstypen) wird von verschiedenen komplexen Faktoren beeinflusst
(siehe Tabelle 2). Jede Art hat eigene Bedirfnisse und Anspriiche. Diese sind entwicklungs-, alters-,
jahres- und klimaabhangig.

Die Anpassungsfahigkeit an sich andernde Lebensrdume, die Mindestgrdsse des Lebensraums und des
Aktivitatsradius unterscheiden sich je nach Tierart stark.

©VSS
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und Bewegungstypen

Ausschlaggebende Faktoren fiir die Bewegungen eines grossen Teils der Fauna

sondere Aktivita-
ten

— Nutzung des
Raums und der

die den Zugang zu
glinstigen Lebensrau-
men erméglichen (Er-
schliessung des unmit-

Faktoren Bewegungstypen Haufigkeit der | Ausmass der | Biologische
Bewegungen |Bewegungen | Funktion

Individuelle Lebenswichtige Dauerhaft und | Lokal, regional | Inbesitznahme ei-

Faktoren Bewegungen taglich oder zu | oder supraregi- | nes minimalen

— Fortbewegungs- | Taglich oder zu be- bestimmten onal in Abhan- | Lebensraums
kapazitat stimmten Jahreszeiten, | Jahreszeiten | gigkeit der ver- | und die Beniit-

— Nahrungsbedarf |einem Netz von Bewe- figbaren Res- | zung der ver- pe

— Gebiete fiir be- | gungsachsen folgend, sourcen schiedenen Té

lebensrau

D
60.0‘1'

\Vo
*

— Gebiete fur spe-
zifische Phasen
des Sozialverhal-
tens (Brunft, Auf-
zucht der Jung-
tiere, Sicherheit)

von Wildwechseln mit
Ruhezonen folgend

Wanderungen
Bedeutende jahreszeitli-
che Wanderungen Gber
grossere Distanzen als
territoriale Bewegung

5“\

einem 'm@a
ten afi-
sch

Ressourcen telbaren Lebensraums)
Gruppenfaktoren | Territoriale Zu bestimmten | Uber die Ge- Q’; ;) 'a’kk)rgani—
— Verteidigung des | Bewegungen Jahreszeiten samtheit vo ﬁl]& ermoglicht
Reviers Periodisch, einem Netz Gebieten @ in Fortbestand

es Rudels bzw.
der Gruppe, der
Herde

Populations-

faktoren

— Soziale Bezie-
hungen zwischen
Gruppen inner-
halb einer Popu-
lation

— Schwankende
Populationsdyna-
mik

— Ausbreitung

Soziale Bewegungen
Periodisch, einem Netz
von Wildwechseln mit
Ruhezonen folgend

oS

Stéﬁa e
Sl
e

& Idivi-

Gesamtheit von
Gebieten, die
von Populatio-
nen oder Meta-

Soziale Organi-

sation zur Siche-
rung des Fortbe-
stands einer Po-

jedoch populationen pulation
é\" ‘&ersabhéngig eingenommen
A‘b werden
Ausbreit » Periodische Zufallsbedingte | Genfluss, vermei-
beweg é Aus- oder Ein- | Ausbreitung det Inzucht;
Bew&’@gen U lange | wanderungs- subadulter Tiere | schrankt die Ge-
Distagzen er Suche | stréme in Ab- | in neue Gebiete | fahr ibermassi-
n gu n Lebens- | hangigkeit der | (Besiedlung) ger Be-
: me@ Aufnahmeka- standsgrosse ein,
<) pazitat des dient der Besied-
9 Landschafts- lung neuer Ge-
o sektors biete
Bewegungen Regelmassig Vorlberge- Kurzfristiger
in Riickzugsgebiete (Jahreszeiten), | hende Ruck- Uberlebensme-
Gelegentliche Bewegun- | episodische Er- | wanderung in chanismus dank
gen Uber kurze Distan- | eignisse die Zufluchts- der in unmittelba-
zen in Rickzugsgebiete orte innerhalb rer Nahe gelege-
als Anpassung an vor- des Lebens- nen Rickzugsge-
Uibergehenden Stérun- raums der Art biete
gen
Auswanderungs- Wiederho- Vorlberge- Langfristiger
bewegungen lungsperiodik hende oder Uberlebensme-
Gelegentliche Bewegun- | (Anbau der Fel- | endglltige chanismus, des-
gen Uber mittlere oder der), Naturge- | Rickwanderung | sen Erfolg von

lange Distanzen auf der
Suche nach glinstigen
Lebensraumen als An-
passung an langer dau-
ernde Stérungen

fahren; fort-
schreitende
Entwicklung
(Landschafts-
veranderung)

in die Zufluchts-
orte; das Aus-
mass hangt
vom Stdrungs-
grad ab

der Zuganglich-
keit neuer Riick-
zugsgebiete ab-
hangt

Tab. 2

Ausschlaggebende Faktoren flr die Bewegungen eines grossen Teils der Fauna ausschlaggebenden
Faktoren und Bewegungstypen

©VSS



o’\

SN 640 690

10

Wechselwirkungen zwischen dem 6kologischen Netzwerk und dem Verkehrsnetz

Beeintrachtigung von Lebensrdumen durch das Verkehrsnetz

Die Beeintrachtigung der Lebensraume erfolgt durch die direkte Zerstérung, die Zerschneidung durch
den Verkehrsweg und die Beeintrachtigung der angrenzenden Gebiete durch Larm- und Sichtbelasti-
gungen, wie Lichtemissionen und/oder Schadstoffemissionen.

Die Auswirkungen sind vom Zustand und Entwicklungspotenzial des betroffenen Lebensraums (Wahl
der Trassee) und seiner Empfindlichkeit (6kologischer Wert, Seltenheit) sowie vom Verkehrsaufkommen

abhangig. (/)
Die empfindlichsten Arten sind jene, welche auf seltene, besonders empfindliche Lebensraume @-
wiesen sind.

Das Standardschema fir die Einstufung der Beeintrachtigungen bezieht sich auf eine auf Bodenniveau
in ebenem Geldnde gebaute Strasse (siehe Abbildung 2). Falls dieses Schema auf ande Si onen
Ubertragen werden soll, missen die durchquerten Lebensrdume, die Hangneigung, Q%a
(Bdschung, Einschnitt) sowie die lokalen Windverhaltnisse berlicksichtigt werden.

4xa

T 1 T
okologisch beeintrachtigtes stark beeintrachtigtes okologisch beeintrachtigtes

Gebiet Gebiet Gebiet
-
Abb. 2 ?0 0
Schematisch darg te ilung der Beeintrachtigung durch Abgase, Feinstaub, Larm, Bewegung
und Lichteffekt denniveau in ebenem Gelande gebauten Strasse (a = Strassenbreite)

X
Morta er a
Di "h ortalitat der Fauna ist hauptsachlich auf Kollisionen mit Fahrzeugen und in geringerem

chadstoffemissionen durch den Verkehr zurlickzufiihren. In der Schweiz werden im Schnitt
000 mittelgrosse bis grosse Tiere gezahlt, die durch den Strassen- und Schienenverkehr ge-

Na |.
0 ot erden
nzahl Kollisionen ist vor allem vom durchquerten Lebensraum, vom Verkehrsvolumen, vom Zeitpunkt

"9

11

r Tierbewegungen sowie vom Vorhanden- oder Nichtvorhandensein von Zaunen und sicheren Que-
rungsmogllchkelten abhangig. Diese Abhangigkeiten widerspiegeln sich in der Populationszahl.

Die am starksten beeintrachtigten Tiere sind vor allem Arten, die

— sich langsam bewegen

— ihre Flugbahn auf der Héhe der Fahrzeuge haben

— ihren Lebensraum unmittelbar angrenzenden Verkehrswege haben (z.B. Aasfresser)

— eine niedrige Bestandsgrésse und/oder Fortpflanzungsrate aufweisen

— aufgrund ihrer sehr ausgedehnten Lebensrdume oder der Vielzahl von Teillebensraumen haufig Ver-
kehrswege uberqueren missen

Barrierewirkung der Verkehrswege

Die Barrierewirkung besteht aus einer Kombination von Faktoren, welche die Tiere am Uberqueren des
Verkehrswegs hindern. Sie ist je nach Infrastrukturtyp, Verkehrsaufkommen und betrachteten Arten un-
terschiedlich ausgepragt.

©VSS
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1.1 Uniberwindbare Hindernisse

Zaune, Mauern, Rickhaltesysteme, Larmschutzeinrichtungen, Trottoirs, Gleise und Kabelkanale kon-
nen sich flir manche Tierarten als uniberwindbar erweisen.

Fir die Durchgangigkeit von Wasserlaufen kénnen Roste, Schwellen usw. fiir die im Wasser lebenden
Arten ein Hindernis darstellen.

11.2 Lichtemission

mausen kénnen diese Emissionen als Barriere wirken. Andere Arten kdnnen hingegen angezogen

*
Das Licht und die Scheinwerfer der Fahrzeuge vertreiben zahlreiche Arten. Besonders bei den Flede o
den (z.B. Insekten) und dabei kénnen die Strassenlichter als Fallen wirken und die Mortalitat stei&*h

Die vorbeifahrenden Fahrzeuge, der verursachte Larm, Lichtemissionen sowie weiter tor
Abbildung 2) kénnen zahlreiche Arten vom Uberqueren der Verkehrswege abhalten,
Im Falle von Saugetieren zeigt sich dieser Effekt, sobald das Verkehrsvolumen 0 b.gbooo Fahr-
zeuge/Tag Uberschreitet. Ab 10 000 Fahrzeugen/Tag ist die Strasse als kaum es Hindernis
zu betrachten. Fiir den Zugverkehr gilt die Annahme, dass ab 4 Spuren oder ei Zugkquenz tagsiiber
von 20 Ziigen pro Stunde oder nachts von 12 Ziigen pro Stunde ebenfalls @ur&@ﬂvindbaras Hinder-
nis darstellt.
In der Folge verlangern sich die zurtickgelegten Wegdistanzen, wasQe@tN@szirkungen auf die Re-
produktionsrate und Mortalitat haben kann. v

0

11.4 Oberflachen von Verkehrstragern 0 \e

Im Vergleich zu natiirlich gewachsenen Bdden untersch n sich,die Oberflache und Struktur von Ver-
kehrstragern stark. Hartbeldge, Schotterflachen ( ot&assee der Bahn) und vegetationsfreie,
wassergebundene Belage (z.B. Chaussierung, ? el onnen sich auf bestimmte Artengruppen,

11.3 Auswirkungen auf das Verhalten %,
dm! iehe

insbesondere auf Wirbellose, negativ auswirke berwindbares Hindernis darstellen.

11.5 Mikroklima .{go KQ’

Die Verkehrswege (einschliesslich
bebauten Lebensraume, die sie du
dies u.a. durch kleinrdumige U
Windgeschwindigkeiten und E
Bedingungen im Vergleicl j n nattrlichen Lebensraumen verhindern das Vorkommen eines
grossen Teils der Wirbellosenarteg,tind erschwert die Querung der Verkehrswege fur andere Arten (z.B.

Amphibien). ("
& 9@
11.6 Beeintréchtigm‘&r a@wzenden Vegetation
Die EW der@erkehrstréger mindern die Lebensraumqualitét der angegliederten Grinflachen
ildun

%so dgen) beeinflussen das Mikroklima der natlirlichen oder
ei Strassen- und Eisenbahninfrastrukturen dussert sich
bei der Sonneneinstrahlung, den Oberflachentemperaturen,

(siehe

entierung ist eine Zerstiickelung des Lebensraums als Folge der Bodennutzung durch den
i&VIe n (Siedlungsbau, Verkehrsinfrastrukturen, intensive Landwirtschaft usw.).

agmentierung durch das Verkehrsnetz dussert sich in einer verminderten Lebensraumqualitat und
:@' Barrierewirkung. Durch den Randeffekt schrumpfen die stérungsfreien Gebiete und die Funktionsfa-
igkeit des dkologischen Netzwerks wird beeintrachtigt (siehe Abbildung 3).

9 Das Vorhandensein von Zaunen und kunstlichen Lichtquellen steigert den Effekt der Zerstiickelung
’\ durch die Beeintrachtigung des Wildwechsels. )
o Die Probleme im Zusammenhang mit der Wanderung von Tierarten, dem Uberleben kleiner Populatio-

nen, das Risiko Gbermassiger lokaler Vermehrung und der Inzucht bestimmter Arten haben gezeigt, dass
ein funktionsfahiges 6kologisches Netzwerk innerhalb einer fragmentierten Landschaft fiir die Fauna
Uberlebenswichtig ist.
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Abb. 3 ‘60

Landschaftsfragmentierung durch Verkehrswege
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Die Durchlassigkeit eines Verkehrswegs beschreibt das Querungspotenzial der Fau@ w

Durchlassigkeit

.. .. ¢ a,
Die Durchlassigkeit ist von zahlreichen Faktoren abhangig, beispielsweise & Nw
— vom Typ des Verkehrswegs 0 *
— vom Verkehrsaufkommen und dem zeitlichen Ablauf des Verkehrs Q N‘b
— von der Topografie (Tunnel, Viadukte) go
— von den zu uberwindenden Hindernissen (Béschungen, Zaune, l@ icr@icht)
— vom Vorhandensein von Querungsmaglichkeiten v Q
— von den betrachteten Arten o O %
— vom benachbarten Lebensraumtyp 0‘ {\Q

Kunstbauten (Briicken, Tunnel, Unter- und Uberfijhrunw flussrinnen usw.) sowie stark schwanken-
des Verkehrsvolumen (jahreszeitliche Schwankungeb eni rkehr wahrend der Nacht) ermdglichen

der Fauna gelegentliche Uberquerungen.

Dieser Durchlassigkeit des Verkehrsnetzes is dfbgjche nach Losungen zur Verminderung der

Landschaftsfragmentierung Rechnung zu trages. .

“K' &0

Sicherheit der Verkehrsteilnehmend 0 ‘bo

Grosse Wildtiere stellen eine Ge r &hrsteilnehmer dar. Kollisionen mit Hirschen, Wildschwei-

nen und Rehen kdnnen nebe SC n auch zu schweren korperlichen Verletzungen bis hin zum
fall

Tod fithren. Massnahmen zuf eidung sind daher von entscheidender Bedeutung fiir die Ver-
kehrssicherheit. 0

Kollisionen auf dem Schignenn efahrden zwar nicht die Sicherheit der Fahrgaste, kénnen aber zu
Sachschéaden und q\ mstanden zu Verspatungen fihren.
¢S
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